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RESUMO

A Estrada de Ferro Central do Rio Grande do Norte representou ao longo do seu periodo de funcionamento (1872 a
1996) a cristalizagdo de uma variedade de interesses vinculados a grupos de influéncia regional e outros de esfera
nacional. Diante disso, pretende-se analisar os nexos e dissidéncias entre as oligarquias regionais e o poder central no
que se refere ao uso do territorio vinculado a Estrada de Ferro Central do Rio Grande do Norte, entre os anos de 1914 ¢
1949. Para tanto, utiliza-se como arcabougo analitico a categoria de territorio usado e as discussdes sobre federalismo
enquanto evento. O material empirico ¢ representado pelos relatdrios produzidos por instituigdes vinculadas ao governo
federal e estadual, além de periddicos produzidos a época. Compreende-se, conclui-se que mesmo com o “rompimento”
da Republica Federal a partir de 1930, a natureza do federalismo brasileiro e da propria “politica dos governadores”
permanece em voga na situagdo analisada. Neste caso, a confluéncia de interesses difusos contribuiu para a expansdo da
linha férrea ¢ um uso do territorio pautado no atendimento de interesses externos que, neste caso, coincidiam com
antigas aspiragdes das oligarquias regionais.

Palavras-chave: Estrada de ferro central do Rio Grande do Norte. Federalismo. Cotonicultura.

ABSTRACT

Its period of operation (1872 to 1996), the Central Railroad of Rio Grande do Norte represented the crystallization of a
variety of interests linked to regional and national influence groups. Therefore, this article aims to analyze the
connections and disagreements between regional oligarchies and the central government regarding the use of the
territory linked to the Central Railroad of Rio Grande do Norte between 1914 and 1949. To this end, the analytical
framework is the category of used territory and discussions on federalism as an event. The empirical material is
represented by reports produced by institutions linked to the federal and state governments, as well as periodicals
published at the time. Therefore, it is clear that even with the "breakup" of the Federal Republic in 1930, the nature of
Brazilian federalism and the "politics of governors" itself remained beginning in vogue in the situation analyzed. In this
case, the confluence of diffuse interests contributed to the expansion of the railway line and the use of the territory
based on meeting external interests which, in this case, coincided with the long-standing aspirations of regional
oligarchies.
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RESUMEN

A lo largo de su periodo de funcionamiento (1872 a 1996), el Ferrocarril Central de Rio Grande do Norte represent6 la
cristalizacion de diversos intereses vinculados a grupos de influencia regionales y nacionales. Por lo tanto, este articulo
busca analizar las conexiones y los desacuerdos entre las oligarquias regionales y el gobierno central en relacion con el
uso del territorio vinculado al Ferrocarril Central de Rio Grande do Norte entre 1914 y 1949. Para ello, el marco
analitico es la categoria de territorio utilizado y las discusiones sobre el federalismo como evento. El material empirico
esta representado por informes elaborados por instituciones vinculadas a los gobiernos federal y estatal, asi como por
publicaciones periddicas de la época. Por lo tanto, es evidente que, incluso con la ruptura de la Republica Federal a
partir de 1930, la naturaleza del federalismo brasilefio y la politica de gobernadores se mantuvieron vigentes en la
situacion analizada. En este caso, la confluencia de intereses difusos contribuy6 a la expansion de la linea ferroviaria y
al uso del territorio en funcion de la satisfaccion de intereses externos que, en este caso, coincidian con las aspiraciones
de larga data de las oligarquias regionales.

Palabra-Chaves: Ferrocarril Central de Rio Grande do Norte. Federalismo. Cultivo de Algodon.

INTRODUCAO

A Estrada de Ferro Central do Rio Grande do Norte (EFCRGN) representou ao longo do seu
periodo de funcionamento (1872 a 1996) a cristalizac¢do de interesses vinculados a alguns grupos de
influéncia regional e outros de esfera nacional. Construida na esteira do discurso de “combate a
seca”, institucionalizado na primeira década do século XX, essa linha férrea adquiriu notodria
importancia e extensdo do trecho em trafego ao se conformar como substancial meio por onde o

escoamento do algodao produzido na regido centro-norte e sertaneja deveria ser realizado.

Especialmente ao longo das décadas de 1920 e 1930, a cotonicultura potiguar atravessou um
intenso processo de expansdo (quantitativa e territorial). Além disso, todo o arcabougo técnico de
plantio, colheita e demais melhoramentos foram reestruturados a partir de politicas encabegadas
pelo governo federal. Esse movimento buscava responder ao crescimento da demanda por algodao
estimulada pela consolidacdo de um parque téxtil industrial no Centro-Sul do Brasil (Clementino,
1985).

Durante o mesmo periodo supracitado, significativas alteragdes na esfera politico-
institucional delinearam-se tanto no Rio Grande do Norte quanto no Brasil. Destaca-se, localmente,
o declinio da oligarquia dos Albuquerque Maranhao e a ascensao do “Sistema Politico do Serid¢”, o
que aumentou a influéncia da cotonicultura na politica estadual (Lindoso, 1992). Base da economia
estadual durante longo periodo, o algoddo teve sua ascensdo transcorrida em dois periodos: na
segunda metade dos anos 1700 e entre o ultimo quartel do século XIX e primeiras décadas do
século XX. Nacionalmente, a politica do café¢ com leite, representativa da Primeira Republica, foi
substituida a partir de 1930 por um governo centralizador que promoveu profunda reestruturacao do
ambiente institucional do pais (Abrucio, 1998).
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O fluxo pelas estradas carrocaveis, que se abriam com a circulacdo de animais (principal
meio de transporte até o século XIX), elevava o prego do produto e tornava mais cara a exportacao.
O entrave estava em promover a chegada dos produtos do interior ao litoral num sistema viario
capaz de manter os dois polos devidamente articulados. A utiliza¢dao do sertdo e de sua configuracao
territorial seria transformada pela expansdo do plantio do algoddo, que encontrara condigdes
fisiograficas fundamentais ao seu plantio. Areas antes destinadas a pecuaria extensiva passaram ao
atendimento da cotonicultura, sobressaindo-se o Seridd potiguar, onde floresceria aquele que se

tornou conhecido por “ouro branco”: o algodao Moc6 (Andrade, 1995).

Em 1880, iniciou-se a constru¢do da primeira ferrovia no estado: a Estrada de Ferro Natal-
Nova Cruz (EFNNC) — que buscava atender importante zona agucareira, todavia limitada aos vales
umidos do litoral. As outras duas linhas férreas que comporiam o complexo ferroviario do RN
teriam suas atividades iniciadas em 1906, no caso da EFCRGN, e 1915 a Mossoro-Souza (EFMS).
O processo de expansdo das Ultimas foi marcado pela morosidade e incontaveis paralisagdes, de

modo que a conclusdo de ambas se arrastaria até a segunda metade do século XX.

Atentando-se para o fato de que a EFCRGN se constituia em um objeto técnico de elevada
importancia econdmica e politica para grupos de diferentes esferas institucionais, indaga-se: de que
maneira esta ferrovia possibilitou a concretizacdo dos objetivos de grupos politicos que viam no uso
do territério norte-rio-grandense uma efetiva possibilidade de sua materializacdo nas primeiras

décadas do século XX?

Diante disso, pretende-se analisar os nexos e dissidéncias entre as oligarquias regionais € o
poder central no que se refere ao uso do territorio vinculado a Estrada de Ferro Central do Rio
Grande do Norte, entre os anos de 1914 e 1949. Intenta-se ainda discutir os rebatimentos da
ascensao do Sistema Politico do Seridé ao poder, compreender a influéncia da ampliacao da
cotonicultura potiguar na dinamica desta ferrovia e identificar as principais intervengdes politico-
institucionais atreladas ao binomio linha férrea-producdo. Além disso, propde-se contribuir as
pesquisas desenvolvidas na perspectiva historica acerca das redes de circulagdo do territorio

potiguar.

O texto esta dividido em duas se¢des: metodologia, onde serdo apresentados, além dos
procedimentos metodologicos para concretizagdo da analise, o arcabouco tedrico acionado para
leitura e entendimento da realidade estudada; ja os dois topicos seguintes consistem na confrontacao
das evidéncias empiricas com a contextualizacdo historiografica e analitica, sendo o primeiro uma

contextualizagdo do cendrio politico e economico do Rio Grande do Norte no inicio do século XX e
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o segundo uma discussao mais aprofundada acerca da relag@o entre o uso do territdrio potiguar pela
cotonicultura e sua relacdo com a ferrovia central. Ao fim, notas de desfecho sdo postas para fins

conclusivos.
METODOLOGIA

Para tornar exequivel alcancar os objetivos propostos, adota-se um caminho metodologico
pautado nos aportes tedricos do professor Milton Santos e especialmente na categoria analitica do
territorio usado (Santos 1999; Santos e Silveira 2006). A escolha se da pelo entendimento de que a
analise encetada, apesar de pautada num objeto técnico (a ferrovia), tem que ser realizada a partir do

territério e este deve ser compreendido através do seu uso.

Essa perspectiva tem como um dos pioneiros de sua exploragdo o gedgrafo francés Jean
Gottmann. Para Gottman (2012) trata-se de um conceito tanto geografico quanto politico, ou seja,
compreende o territorio como uma parcela do espago geografico vinculada a jurisdicdo de um
governo, funcionando ao mesmo tempo como base fisica e suporte do corpo politico que nele se
organiza. Para ele, o territorio representa a arena espacial na qual se desenvolve o sistema politico
de um Estado, servindo ainda como referéncia para situar as diferentes unidades que participam das

relagdes internacionais.

O cerne do pensamento ¢ o uso do territdrio, mas ndo enquanto conceito puro € sim como
categoria. Ou seja, tomar o territorio enquanto acumulo de historias, objetos e usos superpostos e
coexistentes num processo continuo de transformagdo (Santos, 1999). Levando-se em consideragdo
que a leitura das normas que organizam a estrutura politico-administrativa do Brasil ¢ uma das
possibilidades de entendimento do territério usado, aciona-se o entendimento do federalismo
enquanto sistema de acdes e como evento para investigar os nexos entre o poder estadual e o poder

central, identificando as dissidéncias e concordancias (Gallo, 2011; Cataia, 2013, Carloto, 2014).

Isso implica em refletir como essa estrutura condiciona e ¢ também condicionada na
execugdo de politicas publicas, na efetivacdo de pactos territoriais e na atribuigdo de recursos e
competéncias. Pautas como os transportes e redes de circulacdo se colocaram desde os primoérdios
como medulares no projeto da federagdo brasileira e, portanto, tiveram seus esfor¢cos concentrados
na figura da Unido. Portanto, trata-se de uma analise que busca entender o fendmeno especifico (o
nexo entre o uso do territorio pela EFCRGN e as relagdes de poder) a partir de uma leitura que alia

o territorio usado com o federalismo enquanto sistema onde disputas ocorrem. A historiografia nos
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informa que essa estrada de ferro esteve imensamente envolvida numa teia de disputas politicas

entre grupos locais.

O material-chave para obten¢do dos dados, fotografias, mensagens, mapas e outras fontes de
referéncias empiricas, ¢ representado pelos documentos produzidos pelo Ministério da Viagdo e
Obras Publicas (MVOP) (1918-1949), Ministério da Agricultura, Indtstria e Comércio (1921-1949)
e pelo governo do Rio Grande do Norte (1914-1949). Além disso, edi¢des da revista Potyguar
produzidos a época também constituiram fontes de consulta e estdo apresentadas e discutidas ao

longo do texto.

Por meio das fontes descritas anteriormente, foi possivel extrair parcelas dos discursos
provenientes dos governadores de estado, dos planos e projetos nacionais e informagdes descritivas
acercas das politicas de intervencdo pautadas no territrio potiguar. Sua analise foi pautada na
confrontagdo com a historiografia local, tendo por arcabougo teodrico as categorias citadas

anteriormente.

COMBATER A SECA E INTEGRAR O TERRITORIO: O RIO GRANDE DO NORTE NA
VIRADA AO SECULO XX

No Nordeste, e especificamente no Rio Grande do Norte, a exploragdo dos até entdo pouco
conhecidos entraves geograficos inatos ao territorio sertanejo designaram algo a ser superado e
encetaram ampla discussao sobre as possibilidades de incorporagao da regido ao Estado-nacional no
cerne da Primeira Republica (Dantas, Ferreira e Farias, 2018). A irregularidade pluviométrica e a
topografia e vegetagdo inacessiveis compunham um desafio ao proprio desenvolvimento do RN. A
acdo governamental vulto em trés frentes: construcdo de reservatorios hidricos, ferrovias/rodovias e

intervencdes no manejo agricola e silvicola (Farias, 2008).

O impeto ferroviario assistido no ultimo quartel do século XIX implantou no RN duas
ferrovias: a EFNNC (1880) e a EFCRGN (1906). A segunda, mais importante do ponto de vista do
combate a seca, propunha penetrar o sertdo e atingir o Serid6 potiguar e teria relativa expansao até o
ano de 1914 ao alcancar o distrito de Lajes, mas teve seu prolongamento postergado até a década de
1930. Da mesma forma, a EFMS iniciou sua operagao em 1915, mas sé chegou ao alto sertdo cerca
de vinte anos depois, consolidando a rede ferroviaria potiguar na década de 1950 (Figura 1). A
Primeira Grande Guerra (1914-1918) foi fator primordial para a lentidao nessas obras. Como a base
material das linhas férreas era toda importada do exterior, e esse comércio havia encarecido
drasticamente devido ao conflito, o alongamento do transporte ferroviario foi posto em stand-by.
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Figura 1: Trajeto consolidado das trés estradas de ferro do Rio Grande do Norte, com énfase na EFCRGN
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Naquela altura, a economia potiguar fundamentava-se em dois grandes pilares: no cultivo do
algoddo e na salicultura. A cana-de-agucar, outrora carro-chefe das finangas estaduais, nao
acompanhou as inovagdes técnicas no setor nem resistiu a concorréncia do agucar de beterraba
europeu e da produgdo cubana (Felipe, 2011). O algodao seguiria trajetdria contraria, apresentando
forte expansdo sobre a Zona da Mata e disseminagdo da variagdo “moco” — de fibra resistente e

longa — no sertdo (Takeya, 1987).

O consumo dessa fibra se dava majoritariamente no mercado externo, sobretudo pela
industria téxtil inglesa. Como sua producao e tipo mais procurados estavam no interior, mas a saida
se dava pelos portos de Natal e Areia Branca, o transporte configurava significativo elemento de

constituicdo tanto do valor final dos fardos quanto da propria escala que seria produzida e

exportada.

Expressa a inviabilidade financeira das ferrovias, a alternativa rodoviaria ganha prioridade
na entdo Inspetoria Federal de Obras Contra as Secas (IFOCS) a partir da década de 1920. Os
trajetos estabelecidos obedeciam quase a mesma rota das duas principais linhas férreas de

penetracao, mas alcangaram localidades mais longinquas em menor tempo de construgdo. Além da
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articulagdo territorial, as estradas de rodagem buscavam, mais puramente, providenciar o acesso aos
sitios onde executavam-se as grandes obras hidricas pela inspetoria, mas sem um plano definido

(Farias, 2008).

As duas primeiras redes de estradas de rodagem tocadas pela IFOCS nao guardavam elo de
ligacdo e dependiam exaustivamente do repasse de recursos da unido nas situacdes de calamidade
publica ocasionadas pelas secas. A primeira, encetada pela Estrada de Automoéveis do Seridd, com
construgdo iniciada em 1915, conectava a capital ao Serido. Ali, abria caminho as obras dos agudes
Gargalheiras e Cruzeta, em Acari, ¢ Mundo Novo, em Caico, além de facilitar o escoamento do

algodao.

A segunda, intitulada rede do Assu e iniciada em 1919, vinculava o municipio homonimo
com o distrito de Lajes e, via ramal, a Santana dos Matos. Seu itinerario se justificava por dois
motivos: levar os materiais necessarios ao represamento das aguas na bacia do rio Piranhas-Assu
(Brasil, 1926) e dar vazao a producdo algodoeira que se expandia ao centro-norte do estado
(Arbocz, 1986).

O objetivo inicial, de superacdo da descontinuidade territorial, ainda que ndo totalmente
superado, foi substituido lentamente pela atengdo em prover um sistema vidrio eficiente a
articulagdo da producdo algodoeira. O proprio governo do estado era claro quanto a isso, ja que a
estrutura econdmica dependia exaustivamente dessa fibra. “A economia do estado depende cada vez
mais da cultura do algodao [...] é para o algoddo que devemos voltar as nossas vistas e dirigir os

nossos esforcos” (Rio Grande do Norte, 1922, p. 48).

No pés-Primeira Guerra, a cotonicultura nordestina perde espaco no mercado internacional
do algodao devido ao aumento da competitividade e maior exigéncia de atributos técnicos (Takeya,
1987; Clementino, 1985). Encontra, contudo, no mercado nacional a possibilidade de sustentar sua
demanda, tendo em vista o florescimento da industria téxtil brasileira no centro-sul do pais nos
primeiros decénios do século XX. Camara (1923) argumentava que era urgente dotar a produgdo
local de uniformidade e uso de sementes puras, fato que somente ocorreria com a instauragdo de
nucleos técnicos especializados. Engendrava a urgéncia em organizar um sistema de moderniza¢ao

do territorio estadual que capacitasse o produto local a competir nacionalmente.
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A ASCENSAO DO “SISTEMA POLITICO DO SERIDO” E OS NOVOS USOS DO
TERRITORIO

Com o declinio da oligarquia acgucareira dos Albuquerque Maranhdo, a influéncia da
cotonicultura ¢ do Serid6 nas politicas e intervengdes do estado passaram a ser muito mais
avolumadas. Neste aspecto, a EFCRGN representava o objeto técnico capaz de articular o sertdo ao
porto de Natal e promover um escoamento mais eficiente da producdo do algoddo. Essa disputa
entre os principais grupos oligarquicos era representada, naquele momento, pelas figuras de maior
relevancia (Figura 2) no cenario politico local e nacional e nos embates dentro do Partido

Republicano (Lindoso, 1992).

Figura 2: Alguns representantes das oligarquias predominantes no Rio Grande Do Norte no limiar do século XX.
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Fonte: Elaboracao do autor.

Eleito em 1913, o desembargador e ex-governador do estado, Joaquim Ferreira Chaves, até
entdo aliado da oligarquia Maranhao, dedicou-se a desestruturar as bases deste grupo e construir sua
propria base de apoio para se sustentar no poder por meio de aliangas com fazendeiros e politicos
do Seridd e Oeste potiguares. Financeiramente, uma de suas primeiras agdes foi a de rescindir o
entdo chamado de ‘contrato do sal’, documento que garantia monopdlio de exploragdo a salineiras

no RN que financiavam a oligarquia vinculada ao agucar (Lindoso, 1992).
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Tais mudancas deslocaram o cerne da politica estadual da regido litornea, caracterizada
pela economia agucareira, para o Seridd, de natureza algodoeiro-pecuarista. Concomitantemente a
crise enfrentada pelo acticar e a diminui¢do da sua exportagdo e importancia, o algodao norte-rio-
grandense passou a ganhar maior valor no mercado internacional (Takeya, 1987). A variedade
Mocé encontrava nos mercados até¢ o dobro de pre¢o do algoddao comum, desde que devidamente
limpo e bem acondicionado (Rio Grande do Norte, 1922). Naquele momento, a nascente industria
téxtil centro-sulista demandava dos produtores nordestinos cada vez mais o envio de produtos
limpos, enfardados e com a devida classificacdo realizada, j4 que sua procura estava atrelada ao

algodao de fibra-longa para confeccdo de linhas de costura e tecidos finos (Clementino, 2010).

Definiu-se para a instalacdo da primeira Estacdo Experimental do RN, em 1924, o municipio
de Acari, area central do Serid6, aproveitando a ocupagdo na area de irrigacdo do ja projetado
Acgude Gargalheiras, assim como da anteriormente estabelecida Estrada de Automdveis do Serido.
Destarte, pode-se dizer que haviam trés instincias estatais atuando sobre o territorio potiguar em
funcdo da modernizagdo territorial: a IFOCS, o Ministério da Agricultura, Indastria e Comércio

(MAIC) e o governo do estado.

Assim, instalou-se em 14 de outubro de 1924 a Estagdo Experimental do Serido (EES),
primeiro centro de operagdes técnicas do MAIC no RN. A estrutura mais ampla do servigo ¢é
reforcada com mais intensidade a partir de 1927, com a inauguragdo da primeira Fazenda de
Sementes, em Jundiai (Macaiba), duas Sec¢des de Classificagdo nos portos de Natal e Mossoro,
respectivamente, e outras duas subse¢des, em Lajes e Jardim do Serid6. Ja os campos de cooperagao

eram cinco, distribuidos em Natal, Ceara-Mirim, Santa Cruz, Baixa-Verde, Macau ¢ Assu.

E notoria a maneira que a politica algodoeira desfruta inicialmente da infraestrutura da rede
vidria ja existente, estando todas as se¢des do servigo, excetuando-se a de Macau, incluidos na rede
rodoviaria ou ferrovidria. Também estrategicamente, as divisdes de classificacdo localizavam-se nos

pontos de exportacdo, assim como as subsecdes nas areas de convergéncia da producdo sertaneja.

Visando consolidar a cotonicultura na regido central do RN, em 1928 inaugurou-se uma
nova Fazenda de Sementes no povoado de Sacramento (pertencente & Santana dos Matos). A partir
dai, a utilizacdo das vias ja consolidadas ndo atendia as necessidades instauradas, de modo que,
nesse mesmo ano, a IFOCS deu inicio a construgao de uma estrada de rodagem que partia do ramal
de Catolé do Rocha, em Caicd, ¢ ia até a nova fazenda, promovendo contato direto entre o campo

de experimentos e municipalidades do Serido (Brasil, 1930).

102
FERROVIA DO ALGODAO NORTE-RIO-GRANDENSE: UM OBJETO TECNICO DAS OLIGARQUIAS
REGIONAIS E DOS PLANOS NACIONALILS (1914-1949)

& RHET



No ano de 1929 ha uma importante mudanca na estrutura do Servigo do Algoddo no RN. A
EES foi transferida de sitio para terras servidas pelo recém construido Agude Cruzeta, no povoado
homonimo. O terreno destinado a represa hidraulica e a estagdo pertencia ao governo do RN, que o
cedeu tanto a IFOCS quanto ao MAIC para utilizagdo (Goéis, 2017). Cruzeta, nesse sentido,
representava um atributo estratégico na configuragdo territorial local, ja que estava locada
centralmente em relagdo as principais cidades seridoenses e facilitava a distribuicdo das sementes

selecionadas, dinamizando a articulacao intrarregional.

E importante destacar como alteracio respondia diretamente & dindmica de poder
estabelecida localmente a partir da ascensdo do Sistema Politico do Serido. A area de construgdo do
acude Cruzeta, sede da EES a partir de 1929, havia sido doada pelo considerado “fundador da
cidade”, Joaquim José de Medeiros, um dos pioneiros da “familia Medeiros” — importante grupo de
politicos da regido (Medeiros Filho, 1981). Tanto José Augusto como Juvenal Lamartine (tio do
primeiro) possuiam lacos familiares com o precursor da ocupagdo de Cruzeta e, portanto, da area

que se tornava central na politica algodoeira que se desenhava.

A partir do golpe de 1930 e das mudangas macroecondmica e institucional suscitadas,
transfigurou-se a bussola da politica algodoeira local. O reformulado Ministério da Agricultura
(MAG) passou a enfatizar a diversificagdo da producdo agricola nacional, buscando mitigar os
impactos da crise de 1929 na agricultura (Sanches Jr, 2014). Dado que o café¢ era o principal
produto paulista e simbolo maior daquela recessdo, o estado de Sdo Paulo entrou de cabega na

cotonicultura e passou a disputar mais efetivamente com o mercado nordestino.

No caso do governo estadual, esse passou a ser coordenado por interventores nomeados pela
Unido, o que o colocava, em grande parte, em um alinhamento ao poder central. Com a alianca
liberal e a escolha de lideres externos, o governo “revolucionario” buscava “moralizar” a maquina
administrativa. Com a deposi¢do do entdo governador Juvenal Lamartine, houve um relativo
afastamento da oligarquia seridoense do comando do governo, mas que ndo significou sua completa

perda de influéncia no direcionamento da politica (Lindoso, 1989).

Ja no ano seguinte, em 1931, deflagrava-se mais um quadro de seca no Rio Grande do Norte
e estados vizinhos, decorrendo disso a diminui¢do brusca das receitas advindas da exportacao do
algoddo. Além disso, outra leva de migragdo do interior para as cidades litoraneas abalaram o
recente poder instituido. Como “solu¢do”, retomaram-se, com o uso da mao de obra flagelada, as
obras das ferrovias do RN, ademais do estabelecimento de um plano rodoviario do Nordeste ¢ da

construcao de novos agudes e pogos.
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No RN, a distribuicdo espacial das Estagcdes Experimentais, campos de cooperacio e postos
de classificagdo no interior do territério suscitaram a ligacdo dessas areas com os portos litoraneos
de maneira rapida. Tal arranjo consumou na inauguragdo de duas novas estacdes, a chegada ao
municipio de Angicos ¢ o total de 221,120km postos em trafego. Desse feito, implantaram-se as
estacdes Cabugi, em 1932, Santa Cruz, Sdo Romao e Angicos, todas no municipio homonimo em
1933 (Brasil, 1937). Esse avango foi significativamente importante para inserir a EFCRGN na
dinamica territorial que se desenhara com o programa geral rodoviario das obras contra a Seca no
Nordeste. A interligagdo, em Angicos, da linha rodoviaria tronco com a linha ferroviaria, permitiu
concentrar parte do fluxo de saida resultante da dinamizac¢ao da producdo algodoeira no estado que

se verificou com o incremento do servigo do algodao.

A crise econdmica mundial de 1929 e a desestabilizagdo da pauta agroexportadora do Brasil,
somada ao golpe de 1930 que algou Getulio Vargas ao poder central, produziram juntos uma brusca
mudanga no que diz respeito a forma como a estrutura econdmica do pais estava organizada. Tal
reconfiguragdo repercutiu também sobre a configuracdo do sistema vidrio nacional, de modo que o
primeiro Plano Nacional de Viacao (PNV) ¢ aprovado em 1934 face a preocupacdo com a

integragao territorial — demonstrando intensdo em estimular o vinculo entre rodovias e ferrovias.

A TFOCS voltava sua atengdo a estruturacdo de grandes sistemas de irrigacdo, aproveitando
os vales dos principais rios nordestinos (Farias, 2008). Na o6tica das vias de comunicagdo,
estabeleceram-se grandes linhas-tronco que interligariam a regido e seriam alimentadas por varias
estradas de rodagem subsidiarias. No RN, definiu-se a Rodovia Central com um trajeto que partia
do povoado de Barra, norte da Paraiba, passava por Acari, Currais Novos, Assi € Mossord até a
divisa com o Ceara (Brasil, 1934). Esse trecho, do ponto de vista da circulagdo do algodao,

promovia a conexao entre o Serid6é e Mossoro, segunda rota de exportagdo do estado.

Do ponto de vista estritamente politico, a estrutura (leia-se oligarquia seridoense) do antigo
Partido Republicano transferiu-se para o renovado Partido Popular — sob a presidéncia Jos¢ Augusto
— sendo este responsavel por impor duas derrotas consecutivas ao intento “moralizador” das
interventorias p6s-1930 no RN: uma nas elei¢des constituintes de 1933 e outra nas elei¢des do ano
de 1934. O novo partido demonstrou como a realidade potiguar ainda se vinculava fortemente ao

voto rural, distintamente do contexto dos centros urbanos nacionais (Lindoso, 1989).

Nesse sentido, a indicagdo de Vargas para que o advogado Mdério Camara assumisse a
interventoria do estado a partir de 1933 representou uma tentativa de conciliagdo entre o entdo

grupo mais influente local e a politica nacional. Isso porque Camara possuia antiga proximidade
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com o lider do recém criado Partido Popular, dado que seu pai foi vice-governador na gestdo de
José¢ Augusto. Enquanto interventor, Mério Camara buscou dar consisténcia a essa aproximagao
privilegiado os setores do algoddo, estradas de ferro e de rodagem, agudagem, pogos, crédito

agricola e educagao no programa econdmico desenvolvido por ele (Lindoso, 1989).

A concentracdo de esforgos, contudo, se deu na cotonicultura. Dividiu-se o territorio
potiguar em cinco zonas de cultivo do algoddo, de maneira a valorizar as caracteristicas especificas
de cada uma das variedades cultivadas. Além dos estabelecimentos técnicos, criaram-se linhas de
crédito agricola e realizaram-se amplas distribui¢des de sementes selecionadas de acordo com os
atributos geograficos locais. O objetivo, de modo geral, era endossar a expansdo da cotonicultura e
aproveitar a recuperagdo que se identificava da exportagdo desse produto no inicio da década de
1930.

Nao obstante as controvérsias que envolvem o pleito de 1935 no Rio Grande do Norte, o
Partido Popular se consolidou no poder ao vencer as elei¢des com a candidatura de Rafael
Fernandes Gurjdo na disputa contra a candidatura do entdo ex-interventor Mario Camara. Ainda que
com a instauracdo do Estado Novo em 1937, Gurjao permaneceu no poder, agora como interventor,
face ao isolamento de José Augusto e Juvenal Lamartine da lideranga do partido. A partir dai,
Rafael passa a responder apenas a Vargas, criando um lago mais consistente entre a politica local e

nacional.

J& no que diz respeito a modernizagdo da cotonicultura, entre 1936-1938 o servigo
algodoeiro se expande e adquire maior capilaridade. Implanta-se um novo edificio técnico-pratico
na localidade de Baixa-Verde — a Estacdo Experimental Valbert Pereira (Figura 3) —, municipio em
que a sede era atendida pela EFCRGN. Essa estacdo experimental, distintamente da localizada em
Cruzeta, objetivava empreender pesquisas na variedade do algodao conhecido por “Verdao”, de tipo
inferior a0 Mocd6, mas melhor adaptado aos atributos geograficos do Agreste (Brasil, 1939).

Figura 3: Estacio Experimental Valbert Pereira, com vista parcial da Sede, Capela, Escola, Cata-vento
(esquerda) e a Usina de Beneficiamento do Algodao (direita)

m— —

Fonte: Costa, 1940.
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Mesmo com os golpes de 1930 e 1937, o rompimento institucional da ordem do federalismo
brasileiro e a centralizagdo do poder no governo federal, a pauta econdmica ressaltada pelo grupo
politico que ascendera ao poder do RN em 1913 continuou a ser medular na defini¢do das
intervengdes técnicas. A revista Potyguar, peridodico vinculado aos correligiondrios do Sistema
Politico do Seridd, endossava o papel da acdo publica na aparente melhora da cotonicultura
estadual: a partir da j& referida distribuicdo “de grandes quantidades de sementes da melhor
qualidade [...] na rigorosa fiscalizagcdo das instalagcdes de descomprensar o algodao [...] em suma os
esfor¢os envidados colimando o incremento e melhoramento da producdo algodoeira do estado”

(Potyguar, 1937, p. 35).

Com a consolidagao da politica algodoeira, o governo estadual, em parceria com a [FOCS,
tratou de construir/reparar vias de comunicacdo que pudessem manter o servico devidamente
articulado para seus fins. Construiu-se, como parte da Estrada de Rodagem Central do RN, um
trajeto que ligava diretamente Currais Novos a Mossoro (via Santana dos Matos, Angicos € Asst),
trecho que entroncava na primeira localidade a antiga Estrada de Automoéveis do Serido e
estabelecia elo direto com a capital. Nota-se que a escolha de passagem por Santana dos Matos
entrelagava a EES com o campo de cooperagdo de Santana e também as outras municipalidades do
centro-norte potiguar, onde expandia-se o emprego das variedades selecionadas nas estagdes

experimentais.

De Currais Novos também partiu uma estrada de rodagem subsididria cortando o norte do
Seridé e ligando-o a Jucurutu de onde, via Augusto Severo, chegava a Caratibas e permitia o
contato com todas as municipalidades do Oeste, j& que esse tltimo municipio era sede tanto de linha
férrea como rodoviaria. Entre 1938-1942, outras vias carrocaveis também seriam construidas nessa
ultima regido, especialmente para integra-la ao restante do estado e promover dinamicidade a8 EFMS
(Rio Grande do Norte, 1940). No que tange ao servico algodoeiro, em 1940 seu arcabougo
normativo pulverizou-se ainda mais com a constru¢do de inumeros postos de classificacdo e

fiscalizacdo por todas as regides do estado (Figura 4).
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Figura 4: Distribuigdo espacial das se¢des técnicas do algoddo no RN em 1940.
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Fonte: Elaboragdo do autor.

Ao promover a instalacdo de variados objetos e interliga-los numa rede de circulagdo, a

politica algodoeira propiciou uma aparente propagacdo do plantio e aumento da produgdo de

algodao no RN, ademais de possibilitar ao estado manter um produto competitivo voltado ao

mercado nacional. E ainda mais notoria tal situacdo quando se verifica o crescimento do transporte

de algodao pela EFCRGN nesse periodo. Eleva-se o movimento de 1.162ton dessa fibra no ano de

1930, para 4.943ton ja em 1935 e o apice no decénio de 5.387ton marcadas em 1937, representando

um aumento total de aproximadamente 364% do total deslocado anualmente (Brasil, 1940).

Todavia, o declinio de parte consideravel da cotonicultura local no limiar da década seguinte

aviltaria o recente papel atribuido a ferrovia. A partir da década de 1940, o algodao paulista passa a

figurar

com melhor qualidade e maior produtividade do que aquele produzido no RN e em outros

estados do Nordeste. Seu papel inclusive ¢ o de substituir o café¢ como principal produto da pauta de

exportagdo brasileira (Brasil, 1941).

No ambito das vias de circulagdo do RN, o trafego rodoviario ja competia estreitamente com

o ferroviario. Caminhdes e outros automoveis alcancavam os mais longinquos recantos norte-rio-
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grandenses (Arbocz, 1986). A pulverizacio das rodovias e o crescimento da frota automotiva,
associados ao arrefecimento da cotonicultura potiguar, acabaram por esvaziar o papel de
transportadora do algodao atribuido 8 EFCRGN. Sua expansdo nos fins da década de 1940 a Afonso
Bezerra acaba por inseri-la numa outra dindmica econdmica, tendo o sal como carro-chefe das
mercadorias transportadas. Do ponto de vista politico, o referido decénio também marca a decaida
do Sistema Politico do Seridd, que vera na segunda metade do século XX a ascensdo de outros

grupos oligarquicos.
CONCLUSAO

A chegada ao controle do governo do estado do Sistema Politico do Seridé consolidou a
hegemonia da cotonicultura na economia. Simultaneamente, a expansdo da industria téxtil nos
estados do Centro-Sul do Brasil, especialmente em Sao Paulo, demandava maior e mais criteriosa
producao do algodao nordestino e potiguar. Nessa conjuntura, a EFCRGN alinhava os objetivos das
oligarquias regionais com os intentos dos grupos vinculados ao poder central na medida em que
representava o meio ideal para o escoamento desta mercadoria densamente produzida no interior do

RN.

De uma utilizag@o dos atributos precedentes da configuragao territorial estadual, pulverizou-
se e expandiu-se o escopo de atuagdo, impelindo a primordialidade em instituir vias capazes de
conectar diferentes regides. Em meio a aten¢do mais especifica sobre as obras contra as secas, a
IFOCS também garantia, direta ou indiretamente, os requisitos essenciais a ligagdo entre os objetos

operacionais do intento modernizador.

Objetivamente, as materialidades instituidas pela politica algodoeira, fizeram a cotonicultura
potiguar chegar em 1938 com mais de 2/3 do total produzido categorizado como de primeira classe.
Além disso, possibilitou um aumento da producao do algodao nas municipalidades da regido Oeste
do estado, na medida que em 1940 se registra maior densidade naquela por¢do. Toda essa operagao
impunha aos produtores norte-rio-grandenses uma racionalidade no lido com o vegetal, obedecendo

a critérios técnicos normatizados em ambito nacional.

Compreende-se, conclui-se que mesmo com o “rompimento” da Republica Federal a partir
de 1930, a natureza do federalismo brasileiro e da propria “politica dos governadores” permanece
em voga na situacdo analisada. Neste caso, a confluéncia de interesses difusos contribuiu para a
expansao da linha férrea e um uso do territorio pautado no atendimento de interesses externos que,

neste caso, coincidiam com antigas aspiragdes das oligarquias regionais. O declinio do algodao
108

FERROVIA DO ALGODAO NORTE-RIO-GRANDENSE: UM OBJETO TECNICO DAS OLIGARQUIAS
REGIONAIS E DOS PLANOS NACIONALILS (1914-1949)

& RHET



potiguar a partir da década de 1950 abriria um novo capitulo nessa relacdo, na medida em que se
pautavam novos interesses de ambos os grupos ¢ uma nova realidade na dinamica territorial

brasileira.
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