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MOTOTAXI: UMA ALTERNATIVA NO TRANSPORTE URBANO DE SOBRAL?

Antdnio Nilson Gomes'
Adauto Neto Fonseca Duque2

Resumo:

Este artigo ¢ resultado de discussdo apresentada em forma de monografia defendida em
fevereiro de 2009 no Curso de Histoéria da Universidade Estadual Vale do Acarai — UVA,
sobre os mototaxistas de Sobral. O objetivo ¢ compreender a maneira como se formou essa
nova classe de trabalhadores, o cotidiano e as transformagdes ocorridas na cidade de Sobral
com o advento do sistema mototaxi, além de chamar atengdo da historiografia local para
importancia de temas diversos. Analiso também a relacdo dos mototaxistas com as
empresas autorizadas a atuar no sistema, abordando as reivindica¢des que resultaram na
fundacdo do sindicato, no fim das empresas e na autonomia dos mototaxistas. A
metodologia utilizada foi entrevista gravada com mototaxista e usudrios do sistema.
Palavras-chave: Mototaxi, Sobral, Historia.

INTRODUCAO

O primeiro sistema de transporte alternativo utilizando motocicletas como veiculo
para transportar pessoas surgiu na década de 1990, em Crateus, cidade localizada na regiao
Norte do Ceara. O mototéxi, como ficou conhecido, ganhou fama e espacgo, € em pouco
tempo varias cidades do Ceara adotaram esse sistema como alternativa no transporte
urbano. Cidades de outros estados também aderiram ao sistema mototaxi, atualmente cerca
de 47% dos municipios brasileiros contam com esse servico. No Nordeste, esse nimero
pode chegar a 78%.° Esses niimeros nos colocam diante da dimensio social criada pelo
sistema mototaxi. Para o historiador, se o ouro ndo sdo as fontes, mas o que elas podem
dizer, entdo ai estar uma mina a ser explorada recheada de experiéncias e leituras da
realidade de cada populagdo servida pelo sistema mototaxi de transporte urbano.

No entanto, se Crateus foi a cidade onde nasceu o sistema, mas foi Sobral a
primeira cidade a regulamentar a nivel municipal a profissio mototaxi. Além disso, o

sistema desenvolvido em Sobral foi modelo para varias cidades do Nordeste e de outras
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? paulo-vidigall.blogspot.com/2008/02/regulamentao-do-servio-de-moto-txi.html - 111k —, acessado em
22/01/20009.
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regides do Brasil. Atualmente hd 634 mototaxistas atuando no transporte urbano de
Sobral”, e ainda assim constitui um tema estranho a historiografia local.

A escolha dos mototaxistas para tema dessa pesquisa surgiu por acaso. Enquanto
caminhava no centro da cidade de Sobral ainda sem um tema definido para o trabalho
monografico me deparei com um aglomerado de pessoas no meio de uma rua. Ao me
aproximar percebi que se tratava de um acidente envolvendo um automovel e mototaxista.
Parei ao lado por alguns segundos e foi o suficiente para encontrar o tema de minha
pesquisa. Num espago de tempo que ndo durou mais de minutos, sem exagero, chegaram
cerca de dez ou mais mototaxista no local do acidente num ato de solidariedade e
identidade com o colega acidentado.

Segui meu caminho, mas me questionando sobre a forma como dentro de uma
mesma sociedade as pessoas se dividem em classes e se relacionam entre si. Seria esse,
num primeiro momento, o motivo de pesquisar sobre os mototaxistas de Sobral. Somente
depois de me langar em campo na busca por documentos entendi que meu trabalho poderia
representar nao apenas uma versdo da historia dos mototaxistas de Sobral, mas poderia
também ser um chamado a historiografia local para a importancia de temas excluidos das
paginas da historia da cidade de Sobral.

O sistema mototaxi de transporte urbano em Sobral constitui um tema importante
para a historia local e regional, tendo em vista o fato de ter sido modelo para o sistema
implantado em outros estados. Desse modo, este trabalho propde uma anélise de uma
década de funcionamento do sistema mototaxi em Sobral que vai do surgimento, inicio de
1996, a 2006. Nesse periodo ocorreram as principais transformacdes na cidade em fungao
da nova onda no transporte urbano: Mototaxi.

Com o advento do sistema mototdxi, a cidade ganha uma nova configuracao
urbana. A quantidade de motos nas ruas aumenta significativamente, a vida social das
pessoas também passa por mudangas. A populacdo que antes do sistema mototaxi se
locomovia a pé ou de bicicleta, pois andar de taxi em 1996 constituia um luxo em fungao
do custo da corrida, passa a contar com sistema de transporte barato e eficiente. Por apenas

um real era possivel cruzar a cidade de um lado para o outro.

L 4 Jodo Batista, mototaxista, casado, 54 anos. Sobral, novembro de 2008.
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Além disso, andar de moto em Sobral na década de 1990 ndo era apenas uma
necessidade de locomogdo, mas também uma forma de aparecer, de diversao que o sistema
mototaxi de transporte urbano ampliou. No entanto, com a afirmacdo do mototaxi como
transporte urbano, surgiu uma nova classe de trabalhadores atuando numa profissdao de
risco e sem garantias trabalhistas.

O sistema mototaxi em Sobral se estruturou inicialmente sob a atuacdo de
empresas autorizadas pela prefeitura a explorar o sistema de transporte urbano. Os
mototaxistas eram vinculados as empresas apenas por sua for¢a de trabalho; sem vinculo
empregaticio esses trabalhadores ndo tinham garantias trabalhistas como FGTS, INSS,
décimo terceiro saldrio nem férias remuneradas. A falta desses beneficios e o desinteresse
das empresas em legalizar a atividade fizeram com que mototaxistas iniciassem uma série
de reivindicagdes por melhores condi¢des de trabalho para a categoria, o que terminou com
a fundacdo de um sindicato e o fim das empresas. Sdo essas questdoes que esse trabalho se
propde analisar e chamar a atencao da historiografia local para a importancia de temas que
estdo as margens da historia sobralense.

A idéia de levar temas novos para a analise historica se fortalecia a cada
dificuldade encontrada na busca por bibliografia. Ao sentir a auséncia de um referencial
bibliografico que desse conta da pesquisa, ndo me restou outra alternativa sendo recorrer as
fontes. As fontes escritas, apesar de existirem, estavam protegidas por uma fortaleza de
burocracia a prova de qualquer pesquisador. Refiro-me as vezes que recorri a secretaria de
transporte urbano de Sobral e ndo fui atendido. Assim, me voltei para a fonte oral a qual
constitui a base dessa pesquisa. A metodologia utilizada foi entrevista gravada com

mototaxista e usuario do sistema.

1. OS MOTOTAXISTAS DE SOBRAL.

O sistema de transporte urbano denominado mototaxi surgiu em meados da década
de noventa, mais precisamente no final 1995, na cidade cearense de Cratets, fronteira com
o estado do Piaui. Essa modalidade de transporte coletivo também veio suprir as caréncias
do segmento de transporte alternativo da cidade de Sobral ainda nos meados da década de

1990. Siebra Coelho, no livro que escreveu sobre o surgimento do sistema mototaxi de
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transporte urbano e seu alastramento rapido por varias cidades do Ceara, do Nordeste e do
Brasil, intitulado: A nova onda no transporte urbano’, afirma que a idéia de transformar
uma moto em um meio de transporte coletivo partiu de um ex-bancario de Crateus, Antonio
Edilson Mourdo. Em Sobral, no primeiro momento, o mototaxi foi identificado como o
profissional que utiliza uma moto para transportar pessoas de um lugar para outro e cobrava
uma taxa de R$ 1,00 por cada corrida.

A novidade —mototaxi — no transporte urbano alternativo ganhou nome e espaco
rapidamente, ¢ em pouco tempo muitas cidades do Ceard, a exemplo de Itapipoca,
Fortaleza, Sobral aceitaram a presenca e continuamente utilizam o servico desses
motoqueiros. Em outras cidades do Nordeste, como em Cabedelo, na Paraiba, por exemplo,
e outros lugares no Brasil aderiram ao novo sistema de transporte urbano alternativo. Desse
modo, o mototaxista passa a figurar como elemento necessario no contexto urbano das
cidades. “Como explicar a alta demanda do sistema mototaxi? Qual sera sua longevidade?
Qual sera a vida util das empresas recém-criadas? Em que bases ou estudos foram elas
implantadas?”®

Para responder essas perguntas, alguns aspectos deverdo ser levados em conta. O
advento da “empresa” mototdxi em Sobral invariavelmente ndo deixa de ser um evento
social. Desde o comeco dos tempos, o ser humano sempre busca maneiras diferentes de
atender a suas necessidades basicas e posteriormente aperfeicoando o meio as suas
caracteristicas. Nesse sentido, para a sustentacdo da “empresa” mototaxi, algumas razdes
podem ser apontadas.

Uma dessas razdes para o rapido avango do sistema mototaxi, pensado como um
meio gerador de emprego e renda, e a absorcao pela populacao dos servigos oferecidos por
essa nova modalidade de transporte alternativo, estd relacionada ao baixo custo, a
praticidade e eficiéncia desses servigos. Numa moto ndo importa onde o passageiro possa
morar, a moto vai onde ele estiver, seja zona urbana ou rural.

Esses fatores somados a novidade que representou a moto para aquela atividade

naquele momento geraram as condigdes necessarias para a criagdo do espago € para a

> COELHO, Modesto Siebra. A nova onda no transporte urbano: mototaxi / Modesto Siebra Coelho. - Grafica
e Editora LCR: Sobral, CE: Edigdes UVA, 1997 (Cole¢do novos tempos: 2)
6
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rapida propagac¢do de uma nova modalidade que transformou o sistema de transporte e
alterou em muito a configuragdo urbana da cidade de Sobral.
Com o advento da “empresa” mototaxi a dinamica da propria cidade cria uma
paisagem diferenciada. Para todo lado que se olha, para cada esquina, cada ponta de rua se
avista um motoqueiro que se destaca dentre os demais condutores de moto pela a cor de sua

bata com tarja amarela sempre a procura de mais um passageiro.

2. MOTOTAXI: TRANSFORMACOES NAS PAISAGENS E NOS PADROES
SOCIAIS.

O transito da cidade de Sobral sofreu significativas transformag¢des com a
implantagdo do sistema mototaxi, mas isso ndo apenas pela quantidade de motos circulando
nas ruas, mas também pela forma como esses veiculos sdo conduzidos. Velocidade, a
rapidez com que um mototaxista vai de um lugar a outro e a quantidade de vezes que um
mesmo mototaxista vai a0 mesmo lugar. A intensidade da presenga de motos e o transito
constante desses veiculos nos ddo uma nocao da efervescéncia na qual se transformaram as
ruas da cidade de Sobral nos primeiros meses de implantagdo do sistema mototaxi.

No inicio, a considerar pela época em que surgiu essa nova modalidade de
transporte alternativo, final de 1995, a moto representava uma grande novidade, e andar
montado numa moto naquele momento representou nao apenas necessidade de locomogao,
mas também uma forma de sentir prazer, de aventura, de aparecer nas ruas e usufruir de um
sistema que parecia para o momento moderno.

Segundo relatos do Sr. Jodo Batista, mototaxista veterano, que atua na profissdo
desde os primeiros dias do surgimento dessa nova modalidade de transporte, “... Cinco seis
anos atras, digamos assim, voc€ parava no sinal em Sobral e ndo via trés motos...” 7 Ou
seja, essa informacao nos da uma idéia da representacdo que tinha uma moto em 1996 para
a populagdo de Sobral, especialmente para os jovens. Eu mesmo vivenciei momentos aqui
em Sobral em que uma moto representou nao apenas um meio de transporte, mas um meio

de relacionamento com os jovens da minha época. Se tivesse uma moto isso implicava em

" Jodo Batista, mototaxista, casado, 54 anos. Sobral, novembro de 2008.
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garotas € amigos para sair a noite, ir a uma festa ou mesmo um simples passeio pelas ruas
da cidade.

Dessa forma, podemos entender que a moto representou uma transformacdo no
comportamento do sobralense, como nos informa Siebra Coelho, em entrevista colhida de
uma usudria nas ruas de Sobral: “para n6s mulheres, depois da calca de jeans, o0 mototaxi
foi a coisa mais importante que aconteceu™. A leitura que podemos fazer de informagdes
como essa € que o sistema mototaxi estar além de um simples meio de transporte preferido
pela populacdo por suas vantagens de rapidez e preco, mas foi também uma forma
prazerosa e excitante de suprir as necessidades do dia a dia em termos de locomog¢ao, como
meio de transporte que além de 1til foi também muito agradavel.

Nesse contexto de novidade e prazer, de estética e necessidade de locomocao, se
deu a mais nova sensacdo no sistema de transporte alternativo de Sobral: o mototaxi. Mas
essa nova modalidade de transporte coletivo, como qualquer evento social, ndo deixa de ter
seus desdobramentos, suas nuances que revelam um espaco de luta, de competi¢do, de
habilidade e responsabilidade do profissional que atua nesse segmento do trabalho que se
déa perante um processo em que cada instante de atuacdo como mototaxista ¢ parte de um

emaranhado de experiéncias vividas por ele.

3. MOTOTAXI: COTIDIANO.

Figuram como complexas as questdes que envolvem a atividade do mototaxista,
tendo em vista que leva em conta desde o acesso a uma nova modalidade de transporte
alternativo da cidade ao tipo desse transporte. Em se tratando de um transporte coletivo, um
setor que enfrenta problemas cada vez mais delicados nas grandes cidades do Brasil, a moto
utilizada como meio de transporte alternativo em Sobral, num primeiro momento pode, e
representa uma solucgao para as questdes de deslocamento da populagdo no meio urbano.

Seja para o trabalho, seja para escola, seja para a igreja, seja para a universidade,
ndo importa, o mototdxi ¢ um meio de transporte acessivel para pessoas de todos os niveis

sociais, ou seja, € um meio de transporte que apesar de conduzir apenas um passageiro de

¥ COELHO, Modesto Siebra. A nova onda no transporte urbano: mototéxi / Modesto Siebra Coelho. - Grafica
e Editora LCR: Sobral, CE: Edigdes UVA, 1997 (Cole¢do novos tempos: 2)
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cada vez, esta em todos os lugares e setores da sociedade. Como nos informa o Sr. Jodo
Batista, mototaxista: “... com certeza, porque noventa por cento, pode se dizer assim, das
pessoas que pegam mototdxi sdo [pessoas]| mulher com criangas, que ndao tem como esta
andando em 6nibus, ndo tem como pagar um taxi, pessoas idosas também usam muito™.’
Vemos, portanto, que muitos pontos convergem para que o sistema mototaxi tenha
vindo para melhorar o transporte urbano de Sobral. O fécil acesso, o custo, a rapidez que
oferece uma moto no deslocamento de um ponto para outro da cidade sdo os principais
fatores apontados para justificar a aceitagdo do sistema mototaxi.
Desse modo, o profissional mototaxista fica famoso entre a comunidade a que serve.
As muitas idas e vindas aos mesmos lugares, o contato com as mesmas pessoas estabelece
vinculos de amizade e convivéncia. Ha caso de mototaxista que firma contrato semanal ou
mensal com um cliente e prestam o servigo de forma fixa. No entanto, ha uma parcela de

mototaxista, embora pequena, que se excede tanto m velocidade quanto no comportamento

com passageiros.

(...) Ha mototaxista que sdo detestados porque se excedem em comportamentos
poucos gentis. De alguns depoimentos colhidos na rua, junto a usudrias, em

ELINNTS

Fortaleza e Sobral, podemos verificar que alguns deles sdo “detestados”, “porque

x99

sdo metidos a gald”, porque assediam as jovens com frases do tipo “oi gata, deixa

que eu te levo”, porque sdo “conquistadores baratos” e até porque “ndo cuidam da

higiene”. Nos bairros, “esses tipos” passam a serem evitados. “Preferimos esperar
b

. . 10
que apareca outro motoqueiro”, afirmam mocinhas assustadas.

O servigo de mototaxi prestado a populacao de Sobral estd além do simples fato de
transportar pessoas, mas constitui também uma forma de relacionamento que apresenta dois
lados a serem analisados cuidadosamente. Primeiro os beneficios advindo do sistema
mototaxi para a populacdo: custo, acessibilidade, rapidez etc.; segundo os cuidados a serem
tomados. Com a rapida aceitacdo dessa nova modalidade de transporte urbano, se faz
necessario pensar no quesito seguranca tanto do passageiro quanto do proprio condutor da
motocicleta. A facilidade de entrar nesse mercado de trabalho ¢ muito grande. Nao ha

exigéncia de cursos ou treinamento relacionado as caracteristicas da profissdo mototaxista;

? Jodo Batista, mototaxista, casado, 54 anos. Sobral, novembro de 2008.
' COELHO, Modesto Siebra. Op. Cit., p. 30.
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para que este se insira no mercado, basta apenas possuir ou arrendar uma moto e o
emprego esta garantido' .

Nas ruas, os mototaxistas disputam com os automoéveis o espaco para trafegar. No
transito, as motos sdo rapidas e excitantes, os condutores afoitos nas ultrapassagens,
portanto, habilidade e responsabilidade devem sempre andar junto ao mototéxista. A julgar
por informagdes colhidos junto ao Sr. Jodo Batista, mototaxista veterano, em Sobral os
motoristas nao respeitam os motociclistas e estes nada podem fazer além de manobras

arriscadas para se defender.

“... a gente ¢ muito ameagado por motorista principalmente da alta sociedade da
cidade de Sobral porque sdo muito empolgados, muito ignorantes, pense numa
ignorancia aqui em Sobral, partindo da alta sociedade, ¢ o mais agressivo, mais
imbecil que existe. O cara chega joga o carro pra cima de ti, ele avanga a
preferencial e tu ndo pode d4 uma busina sendo ele joga o carro pra cima de ti, ele
se acha dono da cidade de Sobral toda, em todos os pontos, principalmente

partindo pra alta sociedade; e quanto mais rico o cara, aqui na cidade, mais ele ¢

. . ’ . . ’ . . . 12
agressivo no transito, € muito perigoso, ¢ muito perigoso nesse sentido” “.

Esse depoimento do Sr. Jodo Batista nos d4 uma nog¢ao de como funciona o dia a dia
do mototaxista nas ruas de Sobral. A competitividade estabelecida entre moto e automdvel
pelo espaco de circulagdo nas vias urbanas, meio em que o mototaxista exerce sua
profissdo, coloca-os constantemente exposto aos riscos de acidentes.

Percebe-se, portanto uma desarmonia no transito de Sobral entre condutores de
motos € os motoristas. A disputa pelo espago nas vias urbana da cidade é constante e
desnecessaria, visto que o fluxo de veiculos circulando nas ruas ndo gera engarrafamento
nem mesmo nos chamados horario de pico, que ocorre entre as dezessete e dezenove horas.

A convivéncia nas ruas dos mototaxistas com os automoveis, nesse sentido, cria um
novo ambiente de luta, de competi¢do dos mototaxistas tanto com os motoristas comuns
quanto com os taxistas. Ressalta-se, no entanto que no caso do ultimo, taxista, os conflitos
foram menos e se deram mais no inicio de implanta¢do do sistema mototaxi de transporte

alternativo.

' Atualmente é necessario ter uma vaga para trabalhar como mototaxista. Esta pode ser obtida através de uma
negociacdo de compra e venda entre os proprios mototaxistas, o valor de uma vaga se aproxima de R$

20.000,00.
6 12 Jodo Batista de Caxias, mototaxista, casado, 54 anos. Sobral, novembro de 2008.
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O conflito entre mototaxista e os taxistas pode ser entendido como uma forma de
resisténcia ao novo, pois para os taxistas a implantagao do sistema mototaxi representou um
concorrente dificil de ser superado, tendo em vista as facilidades no que diz respeito as
condicdes em que o servico de mototaxi era oferecido: barato, facil e rapido e a facilidade
em encontrar um mototaxista nas ruas. Mas o avango do sistema mototaxi de transporte
urbano foi tdo forte que os taxistas limitaram-se a protestos sem muita acdo diante da

potencialidade e da aceitagdo da populagdo ao novo sistema de transporte urbano.

4. A DIMENSAO SOCIAL DA PROFISSAO MOTOTAXI

Contudo, essa nova modalidade de transporte urbano traz em sim uma ambigiiidade
evidente: como falar de uma alternativa para o transporte coletivo quando se tem em maos
o mais individual dos transportes: a moto? Seria essa realmente a solugdo para o problema
de escassez de veiculos devidamente adequados, que envolve o sistema de transporte
urbano de Sobral? Ou seria esta uma reacdo a falta de uma alternativa? Seria sim a reagao a
falta de alternativa, mas ndo apenas de transporte urbano, mas também de fonte de renda.
Mas esta ndo a problematica deste artigo.

O avanco do sistema mototaxi na cidade de Sobral ¢ tdo evidente que toma outra
dimensdo. Além do simples fato de ser um meio de ganhar dinheiro, ¢ um fato sécio-
cultural nascido num meio onde a aproximacao entre a populagdo e o sistema mototaxi se
deu de forma muito forte. A moto enquanto meio de transporte faz parte da cultura do
sobralense.

No inicio de implantacdo do sistema mototaxi de transporte alternativo, como ja
foi dito, o uso da moto representou uma questdo de estética, em que os usudrios de
motocicletas as tinham mais como laser, muito embora também houvesse a necessidade de
locomog¢ao. Mas ¢ com a implantagdo do sistema mototdxi que a moto vai se popularizar e
ganhar uma nova dimensao social até entdo ndo existente na cidade de Sobral.

A partir de entdo cresce o numero de motos nas ruas, surgem novas formas de
aquisicdo de motos, aumenta o crédito para os mototaxistas, a economia da cidade de
Sobral tem um significativo avango em fun¢do de uma nova forma de circulacdo de

dinheiro. Enquanto o mototaxista arrecada do passageiro ele gasta no posto de gasolina,

=V
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gasta na oficina de manutencdo das motos, e as oficinas por sua vez vendem mais,
contratam mais ¢ mais gente adentra ao mercado de trabalho em fun¢do do advento da
“empresa’” mototaxi.

A principal revendedora de moto Honda da regido norte do Ceara, chega a
aproximar-se das revenderas de Fortaleza em nimero de motos vendida no inicio de

1.3 Além do laser a moto

implantagdo do sistema mototaxi; cerca de 300 unidades mensa
utilizada como meio de transporte alternativo também representa uma fonte de renda para o
mototaxista. Portanto, antes de pensar em utilizar uma moto para servir a populacio, o
mototaxista pensa primeiro em si, pois ¢ dessa atividade que ele vai tirar o sustento dele e
da familia.

A rotina do mototaxista se da em todos os horarios, seja noite, seja dia; para alguns
trabalhar a noite oferece um pouco mais de conforto levando-se em conta as caracteristicas
climaticas da cidade de Sobral."* A alta temperatura ¢ prejudicial a saude do mototaxista,
como ressalta Sr. Jodo Batista “Rapaz é cansativo, é muito ofensiva a quentura do sol...”"”
Por outro lado, ao escolher a noite para trabalhar, o0 mototaxista aponta para uma questao
problematica das cidades, que diz respeito a seguranga, pois a noite o risco de assalto €
maior, ¢ 0 mototaxista ndo dispde de nem um tipo de protecdo por parte dos Orgdos

publicos. Seu Jodo faz essas observacdes e lembra que se quiser ter algum tipo de

seguranga, 0 mototaxista tem que pagar um seguro de vida ou uma previdéncia privada.

5. DAS EMPRESAS A CRIACAO DO SINDICATO DOS MOTOTAXISTAS.

O sistema mototaxi de transporte urbano foi instalado em Sobral através de
empresas. Uma lei aprovada na camara municipal de Sobral deu direito de concessdao aos
empreendedores para atuar no segmento de transporte urbano utilizando motocicletas como
meio de transporte coletivo.

Em agosto de 1996 foi aprovado o Projeto de Lei N.° 110/96, encaminhado pelos
vereadores Clodoveu Arruda, do Partido dos Trabalhadores e Luciano Linhares do Partido

Socialista Brasileiro, que dispunha sobre o regulamento dos servigos de Mototaxi e moto-

' COELHO, Modesto Siebra. Op. Cit., p. 12.

2 B ' Sobral apresenta uma média de temperatura das mais altas do Brasil.
mﬁ [T ‘f@f;?. 15 Jodo Batista, mototaxista, casado, 54 anos. Sobral, novembro de 2008.
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entrega no Municipio de Sobral. Em 3 de setembro de 1996 o Projeto de Lei foi
sancionado faltando apenas a regulamentacao. De acordo com o Projeto de Lei “os servigos
de mototaxi seriam administradas, concessdo e autorizagdo de exploragdo, pelo
Departamento Municipal de Transportes Publicos — DMTP, sendo assessorado pelo
Conselho Municipal de Transportes Urbanos — COMTUR, e sob contrato entre a prefeitura
de Sobral e a concessiondria de servicos autorizada”. (In Projeto de Lei N.° 110/96 —
Céamara Municipal de Sobral — Autores: Clodoveu Arruda — PT e Luciano Linhares — PSB;
P.6.)."°

A concessiondria de servigos autorizada seria o que chamamos de empresa neste
trabalho, sendo, contudo, ressalvado as caracteristicas desse tipo de empreendimento. A
primeira empresa a explorar o sistema mototaxi de transporte urbano em Sobral foi
instalada por Savio Ponte, empresario, dono da maior concessionaria de moto honda da
regido Norte do Ceara: Motovel.

No entanto, todos os mototaxistas entrevistados sdo unanimes em afirmar que
essas empresas nao apresentavam estrutura interna operacional adequada para atuarem
como empregador. Segundo eles, para atuar como empresario no setor de mototaxi, os
empreendedores dispunham apenas de uma pequena sala, uma mesa simples, um telefone,
uma garrafa térmica com agua e outra com café.

Os mototaxistas, eram vinculados a empresa apenas por sua forca de trabalho. Os
vinculos empregaticios que implicariam em encargos sociais a serem pagos pelas empresas
aos mototaxistas ndo existiam porque nao havia carteira de trabalho assinada. A
lucratividade das empresas crescia tdo rapido quanto a aceitacdo do novo sistema de
transporte urbano. Pois essas empresas ndo tinham despesas com encargos trabalhistas, e
nem com funciondrios, bastando apenas uma telefonista para que uma empresa colocasse
dez ou mais mototaxistas nas ruas.

Em alguns casos, nem moto as empresas eram precisavam ter, pois o0s
mototaxistas possuia suas proprias motos tendo apenas que agregid-las as empresas
mediante pagamento de uma taxa diaria de R$ 5,00, ou seja, era preciso pagar para ter o

direito de trabalhar.'” Vale ressaltar que nesse periodo, ainda em 1996, uma corrida de

o, ' COELHO, Modesto Siebra. Op. Cit.
-.—. 7 Benedito Raimundo Lira Cavalcante, Mototaxista, casado, 48 anos, Sobral, Janeiro de 2009.
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mototaxi custava R$ 1,00, o que significa que o mototaxista teria que fazer cinco corridas
diarias para a empresa, e somente depois comegaria a trabalhar para si.

A lucratividade prometida pelo novo segmento econdmico de Sobral, mototaxi,
despertou o interesse rapidamente de muitos pequenos empreendedores que com um baixo
investimento, sem burocracia e praticamente sem custos se aventuraram como empresarios
no ramo de mototaxi. A facilidade de montar uma empresa desse tipo somado a répida
aceitacdo do sistema pela populagdo sobralense, fez com que muitas empresas fossem
instaladas num curto espaco de tempo. De modo que nos primeiros oito meses de 1996 ja se
encontravam em opera¢ao na cidade de Sobral cerca de 26 empresas atuando do no setor de
mototaxi.

O namero de empresas criadas apenas no primeiro ano de implantacao do sistema
mototaxi parece demasiado, mas ¢ o reflexo da for¢a que essa nova modalidade de
empreendimento representou na economia sobralense trazendo novas oportunidades de
ganhos. Entretanto, a forma como essas empresas se comportavam na busca desesperada de
aumentar seus lucros tomou proporg¢des intoleraveis, chegando ao ponto em que os donos
de empresas agrediam os mototaxistas no meio das ruas, em pleno horario de trabalho. As
agressoes, tanto moral quanto fisica, iam desde o ato de tomar a bata do mototaxista em
pleno exercicio do trabalho até espanca-lo com socos e ponta pés, quando o mototaxista
atrasava o pagamento de uma diaria. E o que relata o mototaxista Lira, reivindicador e
fundador do sindicato dos mototasixtas de Sobral. “Eu trabalhava numa delas chamada
motovel [... ] depois passei pra uma empresa chamada Mototaxi Tomais; ¢ essa empresa, a
exemplo de outras, tomava os coletes no meio da rua, dava pancada em no6s. Era uma
agressdo fisica, porque ds vezes o cara atrasava uma didria...”'® Diante dessa situago, os

mototaxistas se organizaram para lutar por melhores condi¢des de trabalho para a categoria.

6. A RESISTENCIA E O MOVIMENTO DE BASE.

A principal reivindicacdo dos mototaxistas era tirar as vagas das empresas e da

diretamente ao mototaxista o direito a vaga. Com este proposito, os mototaxistas de Sobral

18 Benedito Raimundo Lira Cavalcante, Mototaxista, casado, 48 anos, Sobral, Janeiro de 2009.
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se organizaram, sob a lideranca do mototaxista Lira, e criaram um sindicato para se
fortalecerem na luta pela libertacdo dos mototaxistas das empresas.

A luta pela independéncia dos mototaxistas, ou seja, acabar com as empresas e da
a vaga diretamente a0 mototaxista continuou. O sindicato, mediante assembléia, convocava
reunido com o prefeito Cid Gomes, na época, para discutir as reivindicagdes da categoria
dos mototaxistas, mas nao era atendido. De acordo com as informagdes colhidas em
entrevista com o ex - mototaxista e ex-presidente do sindicato dos mototaxistas de Sobral,
Lira, durou mais de um ano a luta do sindicato por reunido com o poder publico para que as
questdes e os projetos de interesse da categoria fossem analisados pela prefeitura.

Sem resposta por parte da prefeitura, o sindicato, sob a lideranga do Lira,
organizou o que ele chamou de “movimento de base”, ou seja, colocar os mototaxistas nas
ruas e partir para o corpo a corpo. Com faixas e em movimento os mototaxistas sairam as
ruas de Sobral e seguiram para a prefeitura onde protestavam contra a exploracdo das
empresas e contra o descaso do poder publico em relagdo a categoria. Nessa manifestacao,
pediam independéncia para os mototaxistas. Lira, lider do movimento, foi preso e levado a
delegacia, onde permaneceu detido por mais de duas horas; ao ser liberado, Lira os
companheiros voltaram ao patio da prefeitura apoiados pela populagdo, momento em que o
prefeito Cid Gomes os recebeu.

Desse modo, apos aproximadamente trés anos de implantagdo do sistema de
mototaxi em Sobral, a Lei que autorizava as concessiondrias a explorar o sistema mototaxi
de transporte urbano foi mudada na Camara sob pressdo do sindicato, e as empresas
deixaram de existir, cerca de 374 vagas foram tiradas das empresas e dadas aos
mototaxistas que passaram a trabalhar livre, sendo vinculados apenas ao sindicato e a
prefeitura. Organizados sob o sindicato que teve como presidente por dois mandatos
Benedito Raimundo Lira Cavalcante'®, os mototaxistas de Sobral conseguiram melhorias
para a categoria, uma das mais importes conquistas foi a aquisi¢do de uma ambulancia
comprada com recursos do sindicato pago a prefeitura para atender aos mototaxistas em
caso de acidente ou doenga.

Além do financiamento conseguido na Caixa Economica Federal para a aquisi¢ao

de motos novas os mototaxistas também conseguiram mais dois financiamentos, um pelo

19 ¢ - . . g o~ . . e
Lira entregou a lideranca do sindicato aos colegas porque ndo tinha renda para manter a si e a familia.
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Bradesco e outro pelo FAT, (Fundo de Amparo ao Trabalhador). A frota de motos foi
renovada e cada mototaxista passou a ser dono da propria vaga, que foi a cada ano se
valorizando. Atualmente, se alguém desejar entrar para esse mercado de trabalho em
Sobral, devera se dispor de R$ 20.000,00 e mais uma moto, além de esperar que algum

mototaxista resolva vender sua vaga.*

7. CONSIDERACOES FINAIS

Ao escrever sobre um tema desconhecido da historiografia local me sinto contente
e a0 mesmo tempo triste. Contente por ter descoberto a importancia de ampliar a escrita da
historia para além de personagens ilustres, para além dos muros que cercam uma sociedade
divinizada, por levar a escrita da historia onde estdo os sujeitos de fato, e ndo apenas de
direito. Pois acredito que onde houver vestigios de seres humanos haverd também historias
a serem escritas. Triste por ter descoberto a auséncia na historiografia local de sujeitos que
compdem a outra face da sociedade, sujeitos que montam um tijolo sobre o outro, que
limpam as casas confortaveis dos patrdes, de sujeitos que se vestem de amarelo todos os
dias pela manha e comecam a ganhar cada dia de sua vida limpando as ruas, recolhendo
restos apodrecidos.

Essas reflexdes, num primeiro momento podem nos levar a perguntar sobre o lugar
social dessas pessoas, onde elas estdo? Em que canto da sociedade se refugiam? Podem
também, num sentido mais estrito aos académicos indagar sobre as micro-historias, onde
elas estdo que nao dao conta desses sujeitos? No entanto, ndo sdo essas as perguntas que
desejo fazer com este trabalho; mas sim onde estamos nés académicos que nao damos conta
desses temas, que ndo damos conta dessas micro-histérias? Nao sdo os temas, ndo os
sujeitos que devem vir até nds, mas sim nos € que devemos ir até eles. Também nao credito
que haja um resgate historiografico a ser feito; ha, contudo, histérias a serem escritas, € o
nosso trabalho como historiadores € encontrar esses sujeitos em seus espagos € tempos
historicos e agradecé-los por serem o nosso campo de trabalho, e em troca entregar a eles

seu devido lugar na historia.

e 2 Benedito Raimundo Lira Cavalcante, Mototaxista, casado, 48 anos, Sobral, Janeiro de 2009.
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Assim como o vento nos bate o rosto sempre que erguemos as nossas cabegas, 0s
temas recheados de experiéncias humanas também enchem nossa visdo sempre que nos
dispomos a olhar um pouco mais além. Vivi essa experiéncia ao trombar com o tema da
minha pesquisa no meio da rua por onde passava num simples ato de rotina.

O principal incentivo que o aluno graduando pode encontrar para seguir adiante
com uma pesquisa ¢ fazer dessa pesquisa um desafio para ele e uma contribuicao
importante para o tema na historiografia. Foi com esse sentimento que empreendi empenho
e esfor¢o para concluir esse trabalho sobre os mototaxistas de Sobral.

A principal licdo de todo o trabalho que tive para realizar essa pesquisa foi
aprender que nao ha experiéncia humana sem registros. Aprendemos desde muito cedo que
mesmo 0s mais “primitivos” seres humanos encontraram de alguma forma o jeito de deixar
registradas suas experiéncias vividas. Com que propdsito? Nao sabemos, mas podemos
entender que ¢ da natureza humana experimentar e registrar. “Pensar a producdo do
conhecimento historico [...] capaz de apreender essas experiéncias vividas é fazer retornar
homens e mulheres [...] como pessoas que vivem situacdes e relagdes sociais determinadas,
com necessidades e interesses e com antagonismos’(Vieira, Peixoto, Khoury, 1991, p.
17,18). Assim, justificar a auséncia de sujeitos na historiografia pela falta ou invalidade de
fontes ¢ retroceder décadas, voltar a um passado em que a historiografia humana era
produzida de cima para baixo, direcionada a uma minoria interessada em imortalizar os
grandes feitos, num tempo linear e cronologicamente dividida em periodos marcados por
fatos historicos.

Ao entrevistar os mototaxistas, um deles me apresentou uma fonte muito
importante para minha pesquisa, informagdes registradas onde eu jamais imaginava
encontrar. Enquanto gravdvamos a conversa, Lira, o entrevistado, mandou que seu filho
trouxesse uma fotografia dele a titulo de divulgagdo publica, pois havia sido candidato a

21
. No verso da

vereador nas ultimas eleicdes para prefeito no municipio de Sobra
fotografia estavam listadas varias conquistas do sindicato quando ele era o presidente.
Naquele momento vi claramente duas correntes de inten¢des confrontando-se naquela

fotografia.

Ay .
Lira no chegou a ser eleito vereador.
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Primeiro as pretensdes politicas dele em publicar e divulgar ao eleitorado seus
feitos durante os dois mandatos como presidente do sindicato dos mototaxistas de Sobral; e
depois as minhas em tomar aquelas informagdes como fonte e fortalecer meus argumentos
na construcao da pesquisa. Desse modo, observando cada detalhe, cada gesto e até mesmo a
intensidade da voz do entrevistado, percebi que aquelas informacgdes eram capazes de
apontar cominhos, pontos de vista diferentes que me ajudaram a tecer uma rede de
conhecimento acerca dos sujeitos pesquisados.

Aprendi também que havia um segundo objeto interagindo constantemente em
todo o percurso da pesquisa, modificando, alterando, definindo e decidindo; e somente no
final do trabalho, ao examinar a roupagem do texto construido, eu pude encontrar esse
segundo sujeito refletido em cada pagina, que era eu mesmo. Mas para que eu pudesse me
encontrar nesse trabalho se fez necessario uma reflexao sobre o meu lugar social, de onde
eu parti para essa pesquisa e quais as minha intengdes? Somente apos refletir sobre essas
questdes o pesquisador pode entender que ele também ¢ sujeito historico, € que mesmo sem
perceber ele interfere e estar inserido do comego ao fim no processo de construgao do
conhecimento historico.

Portanto, foi preciso aprender a relacionar o meu ponto de vista com o da fonte
sem deixar que um se tornasse evidente em detrimento do outro, pois o resultado dessa
relagdo foi compreender que a conclusdo da pesquisa ndo foi escrever a ultima frase, mas
aprender a escrevé-la. Assim como o objetivo desse trabalho ndo € contar a historia dos
mototaxistas de Sobral, mas chamar atencdo da historiografia local para temas diversos
como este, também ndo serd meu proposito que concordem com o que escrevi, pois € a nao
aceitacdo a responsavel pela transformacao na historiografia.

Na perspectiva de produzir trabalhos académicos voltados para temas
desconhecidos da historiografia local, os mototaxistas de Sobral se apresentam como um
tema bastante complexo, tendo em vista a quantidade de municipios brasileiros atendidos
pelo sistema mototdxi, a maneira como se estruturou a empresa mototaxi em Sobral e as
transformacdes pelas quais passou ao longo de uma década. Apesar se tratar de transporte
publico, o sistema mototaxi nao foi um projeto desenvolvido para melhorar a vida das

pessoas, mas um meio empresarial de gerar lucros. Nao obstante os conflitos, a luta por
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-"=:;'-;'":-“ melhores condi¢des de trabalho e as tensdes que se seguiram envolvendo os trabalhadores
mototaxistas, os donos de empresa de mototéxi e as autoridades municipais.

Por isso, a importancia do tema para a historiografia, pois estamos lidando com
uma classe de trabalhadores que apesar de fundar um sindicato e de desvincularem-se das
empresas que os explorava, ainda continuam trabalhando sem garantias trabalhistas. Sao

estes sujeitos historicos, a quem a historiografia local tem feito vista grossa.
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